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VORWORT

Mobilitat ist ein wichtiges Thema in Gemeinden. Der
Straflenraum ist begrenzt, und alle Verkehrsarten
mussen darin Platz finden. Dabei sind unterschiedli-
che Wiinsche und Aspekte zu beachten - neben dem
Verkehr sind dies beispielsweise Lebensqualitat, Um-
weltschutz, Standortplanungen und Sicherheitsiiber-
legungen. Das Ziel einer verantwortungsbewussten
Verkehrsplanung ist, die unterschiedlichen Anforde-
rungen an den StralRenraum zu berticksichtigen, um
so allen Nutzungsanspriichen bestmoglich gerecht zu
werden.

Ein Schwerpunkt der Gestaltung des Strafdenraums
sollte immer auf der aktiven Mobilitat liegen. FuRR- und
Radverkehr kommen einerseits der Gesundheit zugute
und sind andererseits umweltfreundliche Formen der
Fortbewegung. Diese Mobilitatsformen sollten daher
gefordert werden - Stadte und Gemeinden, die at-
traktive Strallenrdume anbieten, in denen Menschen
leicht zu FuRR und mit dem Rad unterwegs sein kénnen,
weisen oft auch eine hohe Lebensqualitat auf. Um dies
zu erreichen, sind vor allem geschwindigkeitsreduzie-
rende MaRnahmen zielfiihrend - wird das Geschwin-
digkeitsniveau des motorisierten Verkehrs verringert,
dann wird auch die aktive Mobilitat, das Radfahren
und Gehen, erleichtert.

Die vorliegende Broschiire bietet einen Uberblick tiber
MaRnahmen, die im Sinne der Verkehrsberuhigung
in Stadt- und Gemeindegebieten umgesetzt werden
konnen. Dabei werden Hinweise auf bereits bewahr-
te, aber auch auf neue Moglichkeiten zur Starkung des
nicht motorisierten Verkehrs gegeben. Dieser Leitfa-
den soll dazu dienen, die Sicherheit und Lebensquali-
tat in burgenlandischen Stadten und Gemeinden wei-
ter zu erhohen und ein gelingendes Zusammenleben
im StralBenraum zu bewirken.

y

Mag. Heinrich Dorner, Landesrat
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1. EINLEITUNG

Verkehrsberuhigung wird in Stadten und Gemeinden
immer wieder thematisiert und gefordert, sei es von
der Bevolkerung oder in der Gemeindevertretung bei
der Umsetzung von MaRBnahmen im StralRenverkehr.
Anderungen der Infrastruktur oder der rechtlichen
Rahmenbedingungen ziehen stets Konsequenzen
nach sich, allerdings sind dadurch auch vielfaltige
Moglichkeiten zur Verbesserung gegeben.

Die vorliegende Broschiire bietet einen Uberblick
uber die aktuellen Ziele der Verkehrssicherheitsar-
beit im Burgenland und liber zur Verfligung stehende
MaRnahmen, die eine verkehrsberuhigende Wirkung
haben. Dabei wird in komprimierter Form auf unter-
schiedliche Aspekte der jeweiligen MalRnahmen einge-
gangen: Wann ist eine Anwendung sinnvoll, wie ist die
Vorgangsweise, was sind die Folgewirkungen fiir den
gesamten Fahrzeugverkehr sowie speziell fiir den Rad-
verkehr? Weiters werden generelle Hinweise angege-
ben, die bei der Umsetzung der Optionen zu beachten
sind.

Zum Erfolg verkehrsberuhigender Malinahmen tragen
meist auch Anderungen der ortlichen StraRenraum-
verhaltnisse bei. Vor der Umsetzung neuer Sicher-
heitsmalinahmen sind daher die lokalen Gegeben-
heiten zu beriicksichtigen. Dieser Leitfaden soll dabei
helfen, eine erste Auswahl méglicher MaRnahmen zu
treffen, um zielgerichtet eine Implementierung be-
werkstelligen zu konnen, er kann eine Detailanalyse
jedoch nicht ersetzen. Als weitere Hilfestellung finden
sich fiir einzelne Themen im Anhang auch Checklisten,
die eine verfeinerte Grundlage fiir die jeweiligen Mal3-
nahmen darstellen.

In rechtlicher Hinsicht ist flir Gemeindestraf3en im Re-
gelfall die Gemeinde zustandig (Verordnung nach § 94d
StVO), fiir LandesstralRen im Ortsgebiet die Bezirksver-
waltungsbehodrde (Verordnung nach § 94b StVO). MalR-
nahmen im Gemeindestrafennetz kdnnen daher sehr
oft von der Gemeinde im eigenen Wirkungsbereich
umgesetzt werden. Ausnahmen in puncto Bewilligung
- wie beispielsweise bei Schutzwegen - werden bei
den jeweiligen Themen angegeben.

Einen wesentlichen Aspekt rechtlicher und
infrastruktureller Anderungen stellt immer
auch die Kostentragung dar. Grundlage da-
fiir ist das Burgenlandische Straflengesetz.
In § 12 des Gesetzes wird die Straflenbau-
last fiir Landesstraf3en in Ortsgebieten ge-
regelt. Vor Umsetzung von Baumafinah-
men konnen jedoch auch noch weitere
Kosten anfallen, beispielsweise fiir Grund-
lagenerhebungen und Planungstatigkei-
ten. Auch hierzu wird bei den einzelnen
Themen ein grundsatzlicher Uberblick ge-
geben, ob oder inwiefern eine Kostentei-
lung zwischen Gemeinde und Land mog-
lich ist.
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2. STRASSENPOLIZEILICHE MASSNAHMEN DER
VERKEHRSBERUHIGUNG

2.1 Ubersicht iiber straBenpolizeiliche MaRnahmen der Verkehrsberuhi-

gung
.! OB
A Rechtsvorrang
A
Zo n e Zone FahrradstraRe
MASSNAHME 30 KM/H:_ ZONEN- BEGEGNUNGS- VORRANG- FAHRRAD-
BESCHRANKUNG BESCHRANKUNG ZONE REGELUNGEN STRASSE
(RECHTSVOR-
RANG)
Tempolimit 30 km/h 30 km/h 20 km/h allgemeine Ge- 30 km/h
(30 km/h) schwindigkeits-
beschrankung
Anwendungs- Wohngebiete, Wohngebiete, Platze, Ortszen- Wohngebiete, Hauptverbindun-
bereich Schulumfeld, Schulumfeld, tren oder Ein- Schulumfeld, gen des Radver-
Nebenstralten, Nebenstralten, kaufsstrallen Nebenstralten, kehrs
Ortszentren Ortszentren Ortszentren
Durchfahrt fiir ja ja ja ja kann erlaubt
Kraftfahrzeug- werden
verkehr
erlaubt
Radfahren ja ja ja ja ja
erlaubt
FuBverkehr darf | nein nein ja nein nein
gesamte Fahr-
bahn benutzen
Behinderungs- nein nein ja nein ja
verbot gegen-
iiber Radverkehr
Behinderungs- nein nein ja nein nein
oder Gefahr-
dungsverbot
gegeniiber Ful3-
verkehr
Parken nur auf nein nein ja nein nein
gekennzeichne-
ten Stellplatzen
Aufenthalts- maRig gut (abhangig sehr gut gering maRig
qualitat von Straflen-
raumgestaltung)
Geeignete Gehsteig, Fahr- Gehsteig, Fahr- Fahrbahnversatz, | Fahrbahnan- Bodenmarkie-
bauliche Gestal- | bahnanhebung, | bahnanhebung, | gestalterische hebung, Geh- rung
tungselemente | Gehsteigvorzie- | Gehsteigvorzie- | MaBnahmen steigvorziehung,

hung, Mittelinsel,
Fahrbahnver-
engung, Fahr-
bahnversatz,
Schwellen, Bo-
denmarkierung
und Verkehrszei-
chen

hung, Mittelinsel,
Fahrbahnver-
engung, Fahr-
bahnversatz,
Schwellen, Bo-
denmarkierung
und Verkehrszei-
chen

Mittelinsel, Fahr-
bahnverengung,
Fahrbahnversatz,
Schwellen, Bo-
denmarkierung
und Verkehrszei-
chen

Zustandigkeit
(LandesstraRe /
Gemeindestrafle)

Bezirksverwal-
tungsbehdrde/
Gemeinde

Bezirksverwal-
tungsbehdrde/
Gemeinde

Bezirksverwal-
tungsbehodrde/
Gemeinde

Bezirksverwal-
tungsbehdrde

Bezirksverwal-
tungsbehodrde/
Gemeinde
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14

SchulstraRe

MASSNAHME FUSSGANGER- FAHRVERBOT WOHNSTRASSE SCHULSTRASSE  EINSCHRAN-

ZONE KUNG DER ER-
LAUBTEN FAHR-
RELATIONEN

Tempolimit Schrittgeschwin- | - Schrittgeschwin- | Schrittgeschwin- | allgemeine Ge-
digkeit fiir erlaub- digkeit digkeit fiir erlaub- | schwindigkeits-
ten Verkehr ten Verkehr beschrankung

Anwendungsbe- | Platze, Ortszen- Wohngebiete, Wohngebiete, Schulumfeld Haupt- und

reich tren, Einkaufs- Schulumfeld, Sackgassen Nebenverkehrs-
strallen Nebenstralien, strallen

Ortszentren

Durchfahrt fiir nein nein nein nein nein

Kraftfahrzeug-

verkehr erlaubt

Radfahren er- kann erlaubt Ausnahme mog- | ja ja Ausnahme mog-

laubt werden lich lich

FuBverkehr darf | ja ja ja ja nein

gesamte Fahr-

bahn benutzen

Behinderungs- - - ja - -

verbot gegen-

iiber Radverkehr

Behinderungs- - - ja ja -

oder Gefahr-

dungsverbot

gegeniiber Ful’-

verkehr

Parken nur auf - - ja nein -

gekennzeichne-

ten Stellplatzen

Aufenthaltsqua- | sehrgut gut bis maRig gut maRig maRig

litat

Geeignete bauli- | Poller Poller Fahrbahnveren- | Bodenmar- -

che Gestaltungs- gungen, Schwel- | kierung und

elemente

len

Verkehrszeichen,
mechanische
Sperren

Zustandigkeit
(LandesstraBe /
Gemeindestra-
Re)

Bezirksverwal-
tungsbehorde/
Gemeinde

Bezirksverwal-
tungsbehdrde

Bezirksverwal-
tungsbehdrde/
Gemeinde

Bezirksverwal-
tungsbehdrde/
Gemeinde

Bezirksverwal-
tungsbehdrde
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2.2 Geschwindigkeitsbeschrankung

Geschwindigkeitsbeschrankungen geben die zuladssige Hochstgeschwindigkeit an, konnen zu einem
flissigen Verkehrsablauf flihren und erhéhen zugleich die Verkehrssicherheit. Fiir die Verordnung
einer Geschwindigkeitsbeschrankung ist die Erforderlichkeit der Beschrankung zu begriinden oder
der Nachweis eines besonderen Schutzbedirfnisses zu erbringen.

44 ANWENDUNG

Auf Strallen im Mischverkehr in Wohngebieten,
wenn MaBnahmen straRenbaulicher Art zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung nicht realisierbar sind
sowie in Bereichen mit besonderen Schutzbediirf-

nissen.

I3 VORGANGSWEISE

Geschwindigkeitsbeschrankungen sind verord-
nungspflichtig.

Die Grundlage fiir eine Verordnung bildet ein
entsprechendes Ermittlungsverfahren durch die
zustandige Behorde, in dem die Erforderlichkeit
der Geschwindigkeitsbeschrankung begriindet
oder der Nachweis eines besonderen Schutzbe-
diirfnisses erbracht wird.

Geschwindigkeitsbeschrankungen werden fiir
bestimmte Strecken verordnet. Soll bei meh-
reren zusammenhdngenden StralBen eine Be-
schrankung erlassen werden, ist die Verordnung
einer Zonenbeschrankung notwendig.

Die Geschwindigkeitsbeschrankung kann auch
mit einer Einschrankung (zeitlich, fahrzeugbe-
zogen, bei besonderen Fahrbahnverhaltnissen /
Witterungsbedingungen) verordnet werden.

& ZUSTANDIGKEIT

Grundlage Geschwindigkeitsbeschrankung:
§ 43 StVO

Fiir GemeindestraRen ist die Gemeinde zustan-
dig (Verordnung nach § 94d StVO), fiir Landes-
stralRen im Ortsgebiet die Bezirksverwaltungs-
behorde (Verordnung nach § 94b StVO).

£ WIRKUNG

Reduktion des Konflikt- und Gefahrenpotenzials, Reduktion
des Unfallrisikos

&b RADVERKEHR

Bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h kann
der Radverkehr unter Berticksichtigung der Verkehrsstarke im
Mischverkehr gefiihrt werden.

[2] ANMERKUNGEN

Fiir die Akzeptanz von Geschwindigkeitsbeschrankungen ist das
Straenumfeld ein wichtiger Faktor, dieses sollte der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit entsprechen.

Geschwindigkeitsbeschrankungen sind regelmaRig auf ihre Wirk-
samkeit zu tiberpriifen.

Bauliche und gestalterische MaRnahmen wirken sich positiv auf
die Einhaltung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit aus.

© KOSTEN

Die Kosten fiir das erforderliche Ermittlungsverfahren und die
Verkehrszeichen sind vom jeweiligen Stralenerhalter zu tra-
gen. Die Aufteilung der Kosten fiir die Planung und die bau-
liche Umsetzung erfolgt gemall Burgenléandischem StraRen-
gesetz.

8| Verkehrsberuhigung Burgenland - Geschwindigkeitsbeschrankung



2.3 Tempo 30-Zone

Bei Zonenbeschrankungen (Tempo 30-Zonen) handelt es sich um eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung, die fiir mehrere zusammenhangende StralRen, beispielsweise ein Siedlungsgebiet, gilt. Das
Geschwindigkeitsniveau in den jeweiligen Bereichen wird dadurch reduziert, was zu einer Steige-

rung der Verkehrssicherheit und der Lebensqualitat flihrt.

44 ANWENDUNG

In zusammenhdngenden Gebieten, in denen
ein einheitliches Geschwindigkeitsniveau ange-
strebt wird;

in Bereichen mit besonderem Schutzbediirfnis,
etwa in der Nahe von Schulen, Kindergarten,
Freizeiteinrichtungen, Krankenhdusern oder Se-
nioreneinrichtungen

3% VORGANGSWEISE

Zonenbeschrankungen sind  verordnungs-
pflichtig.

Die Grundlage einer Verordnung bildet ein ent-
sprechendes Ermittlungsverfahren durch die
zustandige Behorde, in dem die Erforderlichkeit
der Geschwindigkeitsbeschrankung begriindet
wird.

Mit einer Zonenbeschrankung kann flir mehrere
zusammenhdngende Straf3en eine einheitliche
Hochstgeschwindigkeit festgelegt werden.

Die Zonenbeschrankung kann auch mit Ein-

schrankungen (beispielsweise zeitlich oder
fahrzeugbezogen) verordnet werden.

&J ZUSTANDIGKEIT

Flir Gemeindestrallen ist die Gemeinde zustén-
dig (Verordnung nach § 94d StVO), fiir Landes-
stralBen im Ortsgebiet die Bezirksverwaltungs-
behorde (Verordnung nach § 94b StVO).

= WIRKUNG

Reduktion des Konflikt- und Gefahrenpotenzials, Reduktion
des Unfallrisikos

&b RADVERKEHR

Radverkehr kann in Tempo 30-Zonen im Siedlungsgebiet un-
ter Berticksichtigung der Verkehrsstarke im Mischverkehr ge-
fuhrt werden.

[2] ANMERKUNGEN

Begleitende bauliche MaRnahmen unterstiitzen die Einhal-
tung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit.

Rechtsvorrang wirkt sich positiv auf die Einhaltung von Tem-
po 30 aus.

Bodenmarkierungen konnen als Ergédnzung beziehungsweise
zur Information aufgebracht werden.

Die Wirksamkeit der Manahme sollte regelmaRig tiberpriift
werden.

Durch die Einflihrung von Zonenbeschrankungen kann es zu
Verlagerungen der Verkehrsstrome kommen.

© KOSTEN

Die Kosten fiir das erforderliche Ermittlungsverfahren und die
Verkehrszeichen sind vom jeweiligen Stralenerhalter zu tra-
gen. Die Aufteilung der Kosten fiir die Planung und die bau-
liche Umsetzung erfolgt gemal? Burgenléndischem StraRen-
gesetz.
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‘nur auf den gekennzeichneten
Parkplitzen parken .=

park only on designated
| parking spaces |

2.4 Begegnungszone

i,

In einer Begegnungszone ist die Fahrbahn fiir die gemeinsame Nutzung durch Fahrzeuge und Ful3-
verkehr bestimmt und als solche gekennzeichnet. Die gemeinsame Verkehrsflache soll zum Verwei-
len einladen und dem motorisierten Verkehr nur eine geringe Geschwindigkeit ermoglichen.

44 ANWENDUNG

In Stralen, in denen die Aufenthaltsqualitat
erhoht werden soll. Voraussetzungen sind ein
entsprechendes FuRverkehrsaufkommen und
Querungsbediirfnis.

3% VORGANGSWEISE

Zonenbeschrankungen  sind

pflichtig.

verordnungs-

Eine Begegnungszone kann in einzelnen Stra-
Ren oder Gebieten umgesetzt werden.

Eine Begegnungszone kann durch die Behorde
verordnet werden, wenn dies aufgrund der Rah-
menbedingungen angebracht erscheint.

&J ZUSTANDIGKEIT

Grundlage Begegnungszone: § 76¢ StVO

Flir Gemeindestrallen ist die Gemeinde zustén-
dig (Verordnung nach § 94d StVO), fiir Landes-
stralBen im Ortsgebiet die Bezirksverwaltungs-
behorde (Verordnung nach § 94b StVO).

£ WIRKUNG

DasGrundprinzip der Begegnungszoneistdie ge-
genseitigeRiicksichtnahme.Dieerlaubte Hochst-
geschwindigkeit betragt im Regelfall 20 km/h,
in Ausnahmefallen 30 km/h, dadurch ist ein ge-
ringes Geschwindigkeitsniveau gegeben.

10 | Verkehrsberuhigung Burgenland - Begegnungszone

&b RADVERKEHR

Radverkehr ist in der Begegnungszone erlaubt.

[2] ANMERKUNGEN

Parken ist nur an gekennzeichneten Stellen moglich. Die Ein-
flihrung von Begegnungszonen ist oft mit einem Entfall von
Stellplatzen verbunden.

Es ist jeglicher Fahrzeugverkehr gestattet, ebenso das Roll-
schuhfahren.

Der Stralenraum sollte ohne stark erkennbare Grenzen zwi-
schen FuR-, Rad- und Kraftfahrzeugverkehr ausgefiihrt wer-
den. Fahrbahn, Gehsteig und Radfahranlagen liegen in der
Regel auf demselben Niveau.

Es besteht die Moglichkeit, dass durch Begegnungszonen
eine Verkehrsverlagerung auf das benachbarte Stralennetz
erfolgt.

Eine Verzogerung des oOffentlichen Verkehrs ist durch die ge-
senkte Hochstgeschwindigkeit und den Mischverkehr mog-
lich.

Bei der Umsetzung von Begegnungszonen wird eine Partizipa-
tion aller Beteiligten empfohlen.

Je langer Begegnungszonen sind, desto geringer ist deren Ak-
zeptanz.

Eine Checkliste zur Abschatzung der Eignung eines Areals fiir
eine Begegnungszone ist im Anhang enthalten.

© KOSTEN

Die Kosten fiir das erforderliche Ermittlungsverfahren und die
Verkehrszeichen sind vom jeweiligen StraBenerhalter zu tra-
gen. Die Aufteilung der Kosten fiir die Planung und die bau-
liche Umsetzung erfolgt gemal Burgenldndischem Straflen-
gesetz.



ten die

sie betre

FuBgangerzo"e
der kleinsten

GroRstadt der Wi

elt.

2.5 FuBRgangerzone

FuBgangerzonen sind dauerhaft oder zeitweise dem Fulverkehr vorbehalten. In Ausnahmefallen
kann Fahrzeugverkehr - beispielsweise Radverkehr, Taxis oder Lieferverkehr - zugelassen werden,

eventuell auch zeitlich beschrankt.

44 ANWENDUNG

In StralRen in Kernzonen mit erhohter Verweil-
und Aufenthaltsfunktion; Voraussetzungen sind
hohes FuRverkehrsaufkommen und dass der
StralRenzug keine mallgebende Verbindungs-
funktion aufweist.

3% VORGANGSWEISE

Zonenbeschrankungen sind  verordnungs-
pflichtig.

Die Grundlage fiir eine Verordnung bildet ein
entsprechendes Ermittlungsverfahren durch die
zustandige Behorde, in dem die Erforderlichkeit
der FufRgéngerzone begriindet wird.

Sind Ladetatigkeiten oder sonstige Ausnahmen
von der FuRgdngerzonenregelung (Moglichkeit
des Befahrens der FuRgangerzone) erforder-
lich, so hat die Behorde in der Verordnung die
Ausnahmen in zeitlicher und inhaltlicher Weise
festzulegen.

& ZUSTANDIGKEIT

Grundlage FuRRgangerzone: § 76a StVO

Flir Gemeindestrallen ist die Gemeinde zustén-
dig (Verordnung nach § 94d StVO), fiir Landes-
stralBen im Ortsgebiet die Bezirksverwaltungs-
behorde (Verordnung nach § 94b StVO).

£ WIRKUNG

Die Fullgéngerzone ist eine der starksten For-
men der Verkehrsberuhigung und zéhlt zu den
StraBen mit dem geringsten Unfallrisiko.

&b RADVERKEHR

Radverkehr ist in der FuBgangerzone nicht erlaubt, kann aber
durch Verordnung gestattet werden. In diesem Fall ist Schritt-
geschwindigkeit einzuhalten.

[2] ANMERKUNGEN

Parken ist in FuRgdngerzonen nur an gekennzeichneten Stel-
len erlaubt. Ein ausreichendes Angebot an Stellpldtzen in der
Umgebung ist daher notig.

In einer FulRgdngerzone sollte das Strallenniveau durchge-
hend barrierefrei ausgefiihrt werden.

Durch die Einfiihrung von FuRgangerzonen kommt es zu einer
Verkehrsverlagerung. Das benachbarte Stralennetz muss ge-
eignet sein, die Verkehrsverlagerung aufnehmen zu kénnen.

Bei der Umsetzung von FuRgangerzonen wird eine Partizipa-
tion aller Beteiligten empfohlen.

Einsatzfahrzeuge, Fahrzeuge des StraRendienstes, Miillabfuhr,
Krankentransportfahrzeuge und dergleichen diirfen im Rah-
men ihrer Tatigkeit in FuRgdngerzonen fahren.

© KOSTEN

Die Kosten fiir das erforderliche Ermittlungsverfahren und die
Verkehrszeichen sind vom jeweiligen StraRenerhalter zu tra-
gen. Die Aufteilung der Kosten fiir die Planung und die bau-
liche Umsetzung erfolgt gemall Burgenléndischem StraRen-
gesetz.
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2.6 WohnstraRe

Eine Wohnstral3e ist eine Verkehrsregelung, die eingesetzt werden kann, wenn die Aufenthaltsfunk-
tion des FuRverkehrs einen hoheren Stellenwert besitzt als die Nutzung durch den Fahrzeugverkehr.
Die Gestaltung der WohnstraRe soll die Verweilfunktion unterstiitzen und die Senkung der Fahrge-
schwindigkeiten auf ein Minimum bewirken.

A4 ANWENDUNG

Geeignet fiir StraBen, in denen die Aufenthalts-
funktion des Fuflverkehrs gegeniiber dem Kraft-
fahrzeugverkehr liberwiegt.

3% VORGANGSWEISE

WohnstrafRen sind verordnungspflichtig.

Esist zu priifen, ob die Voraussetzungen fiir eine
Wohnstrafl3e gegeben sind. MaRgebliche Aspek-
te sind dabei die Verkehrssicherheit, insbeson-
dere in puncto Fullverkehr, die Entflechtung
des Verkehrs sowie die Lage, Widmung oder Be-
schaffenheit des Gebietes.

.o

(J ZUSTANDIGKEIT

Grundlage WohnstraRe: § 76b StVO

Fiir GemeindestraRRen ist die Gemeinde zustan-
dig (Verordnung nach § 94d StVO), fiir Landes-
stralRen im Ortsgebiet die Bezirksverwaltungs-
behorde (Verordnung nach § 94b StVO).

£ WIRKUNG

In WohnstralRen ist Fahrzeugverkehr nur aus-
nahmsweise erlaubt - beispielsweise fiir Rad-
verkehr, StraRendienst, Miillabfuhr sowie fiir die
Zu- und Abfahrt. Es gilt Schrittgeschwindigkeit,
somit ist bei addquater Gestaltung eine starke
verkehrsberuhigende Wirkung gegeben.
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& RADVERKEHR

Radverkehr ist in der Wohnstral3e erlaubt, es darf auch gegen
die Einbahn gefahren werden, die Durchfahrt und ein Ne-
beneinanderfahren sind gestattet. Auch fiir Radverkehr gilt
Schrittgeschwindigkeit.

[2] ANMERKUNGEN

Eine bauliche Gestaltung ist sinnvoll, um die Einhaltung der
Schrittgeschwindigkeit zu gewahrleisten und die besondere
Funktion der Stral3e zu verdeutlichen.

Das Betreten der Fahrbahn und das Spielen sind gestattet.
Der Ful3- und Radverkehr darf von Kraftfahrzeugen nicht be-
hindert oder gefahrdet werden.

Parken ist nur auf gekennzeichneten Flachen erlaubt.

Beim Ausfahren aus einer WohnstraRe ist dem FlieRverkehr
Vorrang zu geben.

Eine Straf3e ist nicht als WohnstralRe geeignet, wenn sie eine
wichtige Verkehrsfunktion hat. Da ein Durchfahrtsverbot be-
steht, darf auch kein Linienbusverkehr vorhanden sein.

Aufgrund des Durchfahrtsverbots sind Verkehrsverlagerungen
auf andere Straflen moglich.

© KOSTEN

Die Kosten fiir das erforderliche Ermittlungsverfahren und die
Verkehrszeichen sind vom jeweiligen Stralenerhalter zu tra-
gen. Die Aufteilung der Kosten fiir die Planung und die bau-
liche Umsetzung erfolgt gemald Burgenléandischem StraRen-
gesetz.
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2.7 FahrradstraRe

In FahrradstraRen darf mit dem Rad nebeneinander gefahren werden, die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit betragt 30 km/h. Kraftfahrzeugverkehr kann jedenfalls queren sowie zu- und abfahren. Eine
Durchfahrtsmoglichkeit fiir Kraftfahrzeuge ist nicht von vornherein gegeben, kann jedoch erlaubt

werden.

A4 ANWENDUNG

Geeignet flir Stralen, die ein hoheres Rad-
verkehrsaufkommen und keine mafigebende
Verbindungsfunktion aufweisen. Eine Fahrrad-
stralRe ist eine kostengiinstige Moglichkeit, den
Radverkehr zu férdern.

3% VORGANGSWEISE

FahrradstralRen sind verordnungspflichtig.

Esist zu priifen, ob die Voraussetzungen fiir eine
FahrradstralRe gegeben sind. MaRgebliche As-
pekte sind dabei die Verkehrssicherheit, insbe-
sondere in puncto Radverkehr, die Entflechtung
des Verkehrs sowie die Lage, Widmung oder Be-
schaffenheit des Gebietes.

&J ZUSTANDIGKEIT

Grundlage Fahrradstrafie: § 67 StVO

Fiir GemeindestraRRen ist die Gemeinde zustan-
dig (Verordnung nach § 94d StVO), fiir Landes-
stralRen im Ortsgebiet die Bezirksverwaltungs-
behorde (Verordnung nach § 94b StVO).

£ WIRKUNG

In FahrradstraRen ist Kraftfahrzeugverkehr nur
ausnahmsweise erlaubt - beispielsweise fiir
StraBendienst, Millabfuhr sowie fiir die Zu-
und Abfahrt. Eine Durchfahrt fiir Kraftfahrzeuge
kann jedoch erlaubt werden.

&b RADVERKEHR

In Fahrradstralen darf nebeneinander gefahren werden. Die
Verkehrsfiihrung erfolgt im Mischverkehr.

[2] ANMERKUNGEN

Mit der MaRnahme kann eine Biindelung und Attraktivierung
des Radverkehrs erzielt werden. Auch eine Erhdhung der Leis-
tungsfahigkeit des Radwegenetzes kann dadurch erreicht
werden.

FahrradstralRen sollten nach Moglichkeit bevorrangt werden,
damit Radfahrende moglichst schnell und komfortabel ans
Ziel kommen - gut geeignet fiir Hauptverbindungen.

Verkehrsverlagerungen auf andere Straflen sind zu erwarten.
Die Erlaubnis einer allfélligen Durchfahrt fiir Kraftfahrzeuge ist
gesondert zu priifen und zu begriinden.

Die Anbringung von Bodenmarkierungspiktogrammen wird

empfohlen, um die Orientierung zu erleichtern und die Auf-
merksamkeit des Kraftfahrzeugverkehrs zu erhdhen.

© KOSTEN

Die Kosten flir das erforderliche Ermittlungsverfahren, Bo-
denmarkierung und die Verkehrszeichen sind vom jeweiligen
StraBenerhalter zu tragen. Die Aufteilung der Kosten fiir die
Planung und die bauliche Umsetzung erfolgt gemaR Burgen-
landischem StralRengesetz.
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2.8 SchulstraBe

3 Radfahrer
Schritt-
geschwindigkeit

HH:H

Die SchulstraBe ist liblicherweise eine temporare Malinahme im Schulumfeld. Dadurch soll zu be-
stimmten Zeiten das Verkehrsaufkommen im unmittelbaren Schulbereich minimiert werden.

44 ANWENDUNG

Geeignetin StralRen, die keine mafigebende Ver-
bindungsfunktion aufweisen.

3% VORGANGSWEISE

Schulstrafien sind verordnungspflichtig.

Esist zu priifen, ob die Voraussetzungen fiir eine
Schulstralle gegeben sind. MaRgeblicher Aspekt
ist dabei die Verkehrssicherheit, insbesondere
die Sicherheit des FuRverkehrs. Bei der Verord-
nung ist insbesondere auf Schultage sowie die
Tageszeiten von Schulbeginn und Schulende
Bedacht zu nehmen.

& ZUSTANDIGKEIT

Grundlage SchulstralRe: § 76d StVO

Flir GemeindestralRen ist die Gemeinde zustén-
dig (Verordnung nach § 94d StVO), fiir Landes-
straBen im Ortsgebiet die Bezirksverwaltungs-
behdrde (Verordnung nach § 94b StVO).

[ WIRKUNG

Die Verkehrssicherheit fiir Kinder wird im unmit-
telbaren Schulumfeld erhoht.
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&b RADVERKEHR

Das Befahren von SchulstraBen mit dem Fahrrad ist moglich.
Es gilt dabei Schrittgeschwindigkeit.

[2] ANMERKUNGEN

Ublicherweise beginnt das Fahrverbot beziehungsweise die
Geltungsdauer der SchulstraBe 30 Minuten vor Schulbeginn.
Die MaRnahme kann auch fiir den Nachmittag (Schulschluss)
vorgesehen werden.

Das Zu- und Abfahren fiir Anrainerverkehr ist erlaubt. Dane-
ben dirfen auch StraRendienst, Millabfuhr, Schiiler- und
Krankentransporte sowie Fahrzeuge des 6ffentlichen Verkehrs
zu- und abfahren.

Weitere Ausnahmeregelungen kdnnen von der Behdrde vor-
gesehen werden.

Verkehrsverlagerungen auf andere Stra8en sind zu erwarten.

Erlaubter Fahrzeugverkehr darf nur mit Schrittgeschwindig-
keit fahren.

Das Gehen auf der Fahrbahn ist in Schulstralen gestattet. Der
erlaubte Fahrzeugverkehr darf aber nicht mutwillig behindert
werden.

Die Einrichtung von Elternhaltestellen im Nahbereich der
Schulstrafte wird empfohlen.

Eine Checkliste mit wesentlichen Kriterien und zu priifenden
Aspekten findet sich im Anhang dieses Leitfadens.

© KOSTEN

Die Kosten fiir das erforderliche Ermittlungsverfahren und die
Verkehrszeichen sind vom jeweiligen StralRenerhalter zu tra-
gen. Die Aufteilung der Kosten fiir die Planung und die bau-
liche Umsetzung erfolgt gemaR Burgenldndischem Strallen-
gesetz.
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2.9 Fahrverbot

Durch ein Fahrverbot wird jeglicher Fahrzeugverkehr unterbunden. Es kann ein dauerhaftes, allge-
meines Fahrverbot erlassen werden, aber auch Ausnahmeregelungen hinsichtlich der Geltungsdau-

er oder der Fahrzeugarten sind moglich.

A4 ANWENDUNG

Geeignet fiir StraRen, die keine maRgebende
Verbindungsfunktion aufweisen.

3% VORGANGSWEISE

Fahrverbote sind verordnungspflichtig.

Es ist zu priifen, ob die Erforderlichkeit fiir ein
Fahrverbot gegeben ist. MaRgebliche Aspekte
sind dabei die Zumutbarkeit der Ausweichstre-
cke, die verkehrlichen Auswirkungen (Verlage-
rung des Verkehrs), die Sicherheit, Leichtigkeit
und Flussigkeit des Verkehrs, die Lage, Wid-
mung, Pflege, Reinigung oder Beschaffenheit
der StraRe, die Lage, Widmung oder Beschaf-
fenheit eines an der StralRe gelegenen Gebau-
des oder Gebietes oder wenn und insoweit es
die Sicherheit eines Gebdudes oder Gebietes
und/oder der Personen, die sich dort aufhalten,
erlaubt.

& ZUSTANDIGKEIT

Grundlage Fahrverbot: § 43 StVO

Zustandig ist die Bezirksverwaltungsbehorde
(Verordnung nach § 94b StVO).

£ WIRKUNG

Ein allgemeines Fahrverbot ohne Ausnahmen
erzielt die starkste verkehrsberuhigende Wir-
kung. In der Regel bewirken Fahrverbote auch
bei Verordnung von Ausnahmeregelungen eine
Minimierung des Verkehrs und somit eine we-
sentliche Verkehrsberuhigung.

& RADVERKEHR

Ist in einer Stralte ein Fahrverbot verordnet, dann ist das Be-
fahren mit einem Fahrrad nur moglich, wenn eine entspre-
chende Ausnahmeregelung gilt.

[2] ANMERKUNGEN

Ein allgemeines Fahrverbot darf die Behérde nur erlassen,
wenn dadurch der Verkehr in groReren bestehenden Ortstei-
len nicht unmoglich wird.

Die MaRBnahme bewirkt eine Verlagerung des Fahrzeugver-
kehrs auf das benachbarte StralRennetz.

© KOSTEN

Die Kosten fiir das erforderliche Ermittlungsverfahren und die
Verkehrszeichen sind vom jeweiligen StraBenerhalter zu tra-
gen.
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2.10 Vorrangregelungen (Rechtsvorrang)

GemalR Straflenverkehrsordnung haben Fahrzeuge, die von rechts kommen, Vorrang, sofern nichts
anderes bestimmt ist. In Siedlungsgebieten unterstiitzt diese Regelung ein aufmerksames Fahren
mit entsprechender Geschwindigkeitsreduktion, um in Kreuzungsbereichen moglichen bevorrang-

ten Querverkehr erkennen zu kénnen.

A4 ANWENDUNG

Wohngebiete, Nebenstrallen, Ortszentren, Tem-
po 30-Zonen

3% VORGANGSWEISE

Rechtsvorrang muss nicht verordnet werden, da
die Regelung bereits per Gesetz gilt. Zu verord-
nen sind Vorrangregelungen, die beispielsweise
mit den Verkehrszeichen ,Vorrang geben“ und
»Halt“ kundgemacht werden.

& ZUSTANDIGKEIT

Grundlage Vorschriftszeichen: §§ 51, 52 StVO

Fiir die Verordnung von Vorschriftszeichen zu-
standig ist die Bezirksverwaltungsbehorde (Ver-
ordnung nach § 94b StVO).

£ WIRKUNG

Eine Verkehrsberuhigung wird bewirkt, da bei
Strallenkreuzungen die Geschwindigkeit redu-
ziert werden muss, um moglichen bevorrangten
Querverkehr von rechts erkennen zu kdnnen.

&b RADVERKEHR

Die MaRBnahme hat keinen spezifischen Einfluss auf den Rad-
verkehr.

[2] ANMERKUNGEN

Rechtsvorrang ist auf HauptstraRen sowie auf Stralen, die
eine HaupterschlieRungsfunktion aufweisen, nicht sinnvoll
einsetzbar, da allenfalls der Verkehrsfluss behindert wird.

Die Anlageverhaltnisse sollten mit der Regelung libereinstim-
men. Auf breiten Straflen, in die schmale Gassen einmiinden,
entsteht der Effekt des ,optischen Vorrangs®, der mit dem
Rechtsvorrang nicht libereinstimmt. Eine entsprechende bau-
liche Gestaltung der Bereiche sollte daher vorhanden sein
oder umgesetzt werden.

Durch die geschwindigkeitsreduzierende Wirkung erhoht sich
auch die Aufenthaltsqualitat, StraBenquerungen werden er-
leichtert.

Es kann mittels Hinweiszeichen oder Bodenmarkierungen auf
die Regelung hingewiesen werden. Dies kann vor allem bei An-
derungen der Vorrangregelung innerhalb eines StralRenzuges
am Beginn der Regelung sinnvoll sein.

© KOSTEN

Die Kosten fiir das erforderliche Ermittlungsverfahren und die
Verkehrszeichen sind vom jeweiligen StralBenerhalter zu tra-
gen, ebenso allfallige Kosten der Entfernung alter Verkehrszei-
chen bei Anderung der Vorrangregelung oder Aufstellen von
Hinweiszeichen, die auf die Regelung hinweisen; Rechtsvor-
rang an sich benétigt keine Verkehrszeichen.

Die Aufteilung der Kosten fiir die Planung und bauliche Um-
setzung erfolgt gemaR Burgenldndischem StrafRengesetz.
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An Werktagen

Montag-Freitag -
on 7:00-9:00Uhr | =

ausgenommen
Taxi, Linienbusse, 5©
u. Anrainerverkehr

2.11 Einbahnregelungen, Abbiegever- und -gebote, Einfahrt verboten

Mit Einbahnregelungen, Abbiegever- und -geboten sowie dem Verbot der Einfahrt in bestimmte Stra-
Renziige kann der Verkehrsfluss gelenkt werden. Damit konnen Reduktionen des Kraftfahrzeugver-
kehrs in definierten Bereichen bewirkt werden.

44 ANWENDUNG

Geeignet fiir StraRen, die keine maRgebende
Verbindungsfunktion aufweisen.

3% VORGANGSWEISE

Ge- und Verbote sind verordnungspflichtig.

Es ist zu priifen, ob die Erforderlichkeit fiir das
jeweilige Ge- oder Verbot gegeben ist. MaRgeb-
liche Aspekte sind dabei die Sicherheit, Leich-
tigkeit und Fliissigkeit des Verkehrs, die Lage,
Widmung, Pflege, Reinigung oder Beschaffen-
heit der Stralle, die Lage, Widmung oder Be-
schaffenheit eines an der Straf3e gelegenen Ge-
baudes oder Gebietes oder wenn und insoweit
es die Sicherheit eines Gebaudes oder Gebietes
und/oder der Personen, die sich dort aufhalten,
zulasst.

&J ZUSTANDIGKEIT

Grundlage Ge- und Verbote: § 43 StVO, Einbahn:
§ 53 StVO

Zustandig ist die Bezirksverwaltungsbehorde
(Verordnung nach § 94b StVO).

£ WIRKUNG

Da bestimmte Bereiche aufgrund von Ge- oder
Verboten nicht mehr oder nur in reduziertem
Ausmal angefahren werden diirfen, ist eine ver-
kehrsberuhigende Wirkung gegeben.

&b RADVERKEHR

Je nach ortlichen Verhaltnissen kdnnen entsprechende Aus-
nahmeregelungen fiir den Radverkehr vorgesehen werden.

[2] ANMERKUNGEN

Die Ge- und Verbote konnen zeitlich beschrankt werden. Auch
Ausnahmeregelungen fiir bestimmte Fahrzeugarten oder Nut-
zergruppen sind moglich.

Ge- und Verbote konnen eine Verlagerung des Fahrzeugver-
kehrs auf das benachbarte StraBennetz bewirken.

Durch gesetzte MalRnahmen konnen Umwege erforderlich
werden.

Es konnen auch ,unechte® EinbahnstralRen vorgesehen wer-
den. In diesem Fall wird die Einfahrt in eine StraBe auf einer
Seite mittels Verkehrszeichen ,Einfahrt verboten“ unterbun-
den, die Stral’e selbst darf jedoch in beiden Richtungen be-
fahren werden. Dadurch werden Umwege fiir den Anrainer-
verkehr verhindert.

© KOSTEN

Die Kosten fiir das erforderliche Ermittlungsverfahren und die
Verkehrszeichen sind vom jeweiligen StralBenerhalter zu tra-
gen.
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2.12 Uberwachung; Radariiberwachung in Gemeinden

Durch Uberwachung der Fahrgeschwindigkeiten kann das gewiinschte Geschwindigkeitsniveau in
einem StralRenzug erreicht werden. Das Land Burgenland bietet den Gemeinden die entsprechende
Dienstleistung an.

44 ANWENDUNG

Bei Gefahrenstellen, unfallauffilligen Stellen
oder Stellen mit besonderem Gefahrenpoten-

zial

3% VORGANGSWEISE

Beim Amt der Burgenlandischen Landesregie-
rung, Referat Verkehrskontrolle, ist per E-Mail
an verkehrskontrolle@bgld.gv.at eine formlose
Anfrage zu stellen. AnschlieRend wird die Ge-
meinde kontaktiert, und der weitere Ablauf wird
vereinbart. Grundsatzliches zum Ablauf:

Festlegen der Standorte der Geschwindig-
keitsmessung durch die Gemeinde gemein-
sam mit dem Referat Verkehrskontrolle vor
Ort

Formliche Beauftragung einer Geschwin-
digkeitstiberwachung (Auftraggeber: Ge-
meinde; Auftragnehmer: Land Burgenland)

Durchfiihrung der Geschwindigkeitsiiber-
wachung durch StraBenaufsichtsorgane
des Referats Verkehrskontrolle; inklusive
Lichtbildauswertung und Anzeigeniiber-
mittlung an die Strafbehdrde

Verrechnung der erbrachten Dienstleistung
- siehe Kosten; gemeinsam mit der Rech-
nung erhalt die Gemeinde einen Einsatzbe-
richt Gber die durchgefiihrte Geschwindig-
keitsiiberwachung

& ZUSTANDIGKEIT

Grundlage punktuelle Geschwindigkeitsmessung: § 98b StVO

Zustandig ist die Bezirksverwaltungsbehorde (Verordnung
nach § 94b StVO).

Eine allfallige Kommunikation mit den Bezirksverwaltungs-
behérden Gibernimmt das Referat Verkehrskontrolle vom Amt
der Burgenldandischen Landesregierung.

>l
[ WIRKUNG

Durch die Uberwachung wird in der Regel eine geschwindig-
keitsreduzierende Wirkung erzielt.

& RADVERKEHR

Auf den Radverkehr hat die Manahme keine Auswirkungen.

[2] ANMERKUNGEN

Bei Geschwindigkeitsiibertretungen auf GemeindestraRen,
gemessen durch StraBenaufsichtsorgane des Landes, entfal-
len gemaR § 100 Abs. 7 StVO die Strafgelder zu 100 % an die
Gemeinde; bei LandesstralBen (L- und LB-StraBen) gehen die
Strafgelder an das Land und/oder den Bund.

© KOSTEN

Die Geschwindigkeitsiiberwachung auf Gemeindestrafl3en ist
fir Gemeinden kostenpflichtig, wobei an Samstagen, Sonn-
und Feiertagen sowie generell in den Nachtstunden (22:00-
06:00 Uhr) ein hoherer Kostensatz anfallt als untertags. Die
aktuellen Kostensatze konnen bei verkehrskontrolle@bgld.
gv.at angefragt werden.
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3. BAULICHE MASSNAHMEN DER
VERKEHRSBERUHIGUNG

3.1 Gehsteigvorziehung

Bei einer Gehsteigvorziehung wird der Gehsteig in den Fahrbahnbereich hinein erweitert. Damit
werden die Querungslange und die Querungszeit fiir den FuRverkehr verkiirzt und eine gut einseh-

bare Auftrittsflache geschaffen.

44 ANWENDUNG

Bei Querungsstellen

3% VORGANGSWEISE

Es handelt sich um eine bauliche Malinahme, es
sollte eine entsprechende Strallenplanung zu-
grunde liegen.

& ZUSTANDIGKEIT

Es handelt sich um eine bauliche Malinahme,
die vom jeweiligen StraRenerhalter durchge-
flihrt werden kann. Im Gemeindestraf3ennetz
ist demnach die Gemeinde fiir die Umsetzung
zustandig.

£ WIRKUNG

Die Sichtbeziehungen zwischen FuB- und Kraft-
fahrzeugverkehr werden wesentlich verbessert
(weniger Sichtverstellung durch parkende Fahr-
zeuge).

&b RADVERKEHR

Auf den Radverkehr hat die Malnahme keine Auswirkungen.

[ ANMERKUNGEN

Durch die Gehsteigvorziehung ist mehr Platz fiir wartenden
FuRverkehr auf der vergroRerten Auftrittsflache vorhanden.
Die freizuhaltende Flache zwischen Ende des Parkstreifens
und Beginn der Auftrittsflache ist abhadngig von den erforder-
lichen Sichtbeziehungen. Eine Kombination mit Halte- und
Parkverboten oder Pollern kann sinnvoll sein.

Bei der baulichen Ausgestaltung ist auf die Entwasserung zu
achten.

Zur Gewahrleistung der Barrierefreiheit ist der Randstein zur
Fahrbahn hin auf 3 cm abzusenken.

Durch die Umsetzung der MalRnahme kann es zu einer Verrin-
gerung von Parkmdglichkeiten kommen.

Bei Vorziehungen in Kreuzungsbereichen ist auf eine schlepp-
kurvengerechte Ausbildung zu achten (Gewahrleistung der
Befahrbarkeit).

© KOSTEN

Die Aufteilung der Kosten fiir die Planung und die bauliche
Umsetzung erfolgt gemaR Burgenldandischem StralRengesetz.
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3.2 Fahrbahnanhebung

Eine Fahrbahnanhebung - auch Fahrbahnaufdoppelung oder Aufpflasterung genannt - dient der
punktuellen Dampfung der Fahrgeschwindigkeiten und der SchlieRung barrierefreier FuBwegenetze.

44 ANWENDUNG

An Querungsstellen

In Kreuzungsbereichen im untergeordneten
Strallennetz

3% VORGANGSWEISE

Es handelt sich um eine bauliche Malinahme, es
sollte eine entsprechende StraRenplanung zu-
grunde liegen.

& ZUSTANDIGKEIT

Es handelt sich um eine bauliche MalRnahme,
die vom jeweiligen StraRenerhalter durchge-
fuhrt werden kann. Im Gemeindestraflennetz
ist demnach die Gemeinde fiir die Umsetzung
zustandig.

£ WIRKUNG

Effiziente Geschwindigkeitsreduktion des Kraft-
fahrzeugverkehrs;

Erhohung der Aufmerksamkeit von Kraftfahr-
zeuglenkenden durch Anrampung; Schaffung
zusammenhangender, barrierefreier FuRver-
kehrsnetze (,Gehsteigdurchziehung®)

& RADVERKEHR

Auf den Radverkehr hat die Malnahme keine
Auswirkungen. Der Fahrkomfort fiir Radfahr-
ende wird jedoch gesenkt.
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[2] ANMERKUNGEN

Die Fahrbahnanhebung sollte auf 8 bis 10 cm liber dem an-
grenzenden Fahrbahnniveau erfolgen.

Die Lange der Fahrbahnanhebung soll ohne Rampe mindes-
tens 4 m, bei hohem Lastkraftwagen- oder Linienbusaufkom-
men mindestens 8 m betragen.

Eine optische Hervorhebung der Fahrbahnanhebung durch
Materialwechsel und Farbénderung wird empfohlen.

Fir die barrierefreie Ausgestaltung ist eine Hohendifferenz
von 3 cm zum Gehsteigniveau oder in der Ebene mit taktilem
Leitsystem (ONORM V 2102) vorzusehen.

Auf die rechtliche Situation des FufRverkehrs hat die MaRBnah-
me keine Auswirkungen (FulRverkehr erhalt dadurch keinen
Vorrang!).

Auch bei Dunkelheit ist eine eindeutige Erkennbarkeit zu ge-
wabhrleisten.

Bei der Ausfiihrung sind die Langsneigung und die Entwasse-
rung zu beachten.

Die Rampenneigung ist abhangig von Lage, Zweck, den vor-
handenen Verkehrsarten, der StralRenart und der zu tiberwin-
denden Hohe.

Aufgrund moglicher Larmbeldstigung hangt der Einsatz von
Fahrbahnanhebungen von der Ortlichkeit (Beispiel Spitals-
nahe) und der vorliegenden Verkehrszusammensetzung
(Schwerverkehr, landwirtschaftliche Fahrzeuge oder derglei-
chen) ab.

© KOSTEN

Die Kosten fiir erforderliche Verkehrszeichen sind vom jewei-
ligen StraBenerhalter zu tragen. Die Aufteilung der Kosten fiir
die Planung und die bauliche Umsetzung erfolgt gemaR Bur-
genldndischem StralRengesetz.



3.3 Fahrgassenversatz

Ein Fahrgassenversatz, auch Fahrstreifenverschwenkung oder horizontaler Verschwenk genannt, be-
wirkt eine Minderung der Fahrgeschwindigkeiten durch Verschwenken des Fahrstreifens und Unter-

binden der optischen Durchsicht.

A4 ANWENDUNG

In Anliegerstraen im GemeindestralRennetz so-
wie in Kernzonen

3% VORGANGSWEISE

Es handelt sich um eine bauliche Maltnahme, es
sollte eine entsprechende StralRenplanung zu-
grunde liegen.

& ZUSTANDIGKEIT

Es handelt sich um eine bauliche MalRnahme,
die vom jeweiligen StraRenerhalter durchge-
flihrt werden kann. Im Gemeindestral3ennetz
ist demnach die Gemeinde fiir die Umsetzung
zustandig.

£ WIRKUNG

Wenn eine entsprechende Versatztiefe vorgese-
hen wird, fiihrt die MaBnahme zu einer effizien-
ten Geschwindigkeitsreduktion des Kraftfahr-
zeugverkehrs.

& RADVERKEHR

Auf den Radverkehr hat die MaRnahme keine Auswirkungen.

[2] ANMERKUNGEN

Durch eine ansprechende Gestaltung des Versatzes kann die
Aufenthaltsqualitat im StraRenraum erhoht werden.

Eine Kombination mit anderen baulichen oder gestalterischen
MaRnahmen - wie Belagswechsel, Fahrbahnanhebung oder
Bepflanzung - kann die Wirkung erhdhen.

Die MaBnahme kann zur Verdeutlichung eines vorhandenen
Rechtsvorrangs eingesetzt werden.

Die Sichtbarkeit der Verschwenkung ist auch bei Dunkelheit
zu gewahrleisten. Dafiir ist eine Kennzeichnung mittels riick-
strahlender Elemente vorzusehen.

Zur Bertlicksichtigung des Platzbedarfs sind bei der Planung
die Schleppkurven der maligebenden Bemessungsfahrzeuge
zu beachten.

Ein nachtraglicher Versatz ist aufgrund der Platzverhéltnisse
oft nur schwer umsetzbar.

In verkehrsberuhigten Zonen sollten Fahrbahnversatze regel-
maRig wiederholt zum Einsatz kommen, um den monotonen
StralRenverlauf zu unterbrechen.

Optische Fehlfiihrungen oder Fehlleitungen in den Gegenver-
kehr sind zu vermeiden.

© KOSTEN

Die Aufteilung der Kosten fiir die Planung und die bauliche
Umsetzung erfolgt gemaR Burgenldndischem StraBengesetz.

Verkehrsberuhigung Burgenland - Fahrgassenversatz | 21



3.4 Sperren und Schleusen

Durch Sperren und Schleusen kann die Durchfahrt fiir den Kraftfahrzeugverkehr verhindert werden.
Bei Sperren - beispielsweise fixen Pollern - wird der gesamte Durchgangsverkehr unterbunden, bei
Schleusen - beispielsweise Schranken oder versenkbaren Pollern - kann bestimmten Fahrzeugarten
eine Zufahrt zu dem jeweiligen Bereich gestattet werden.

A4 ANWENDUNG

Anliegerstralen ohne Notwendigkeit einer
Durchfahrt; in Straflen mit geringer Verkehrsbe-
deutung; bei Missachtung bestehender Verbote
ohne die Moglichkeit sonstiger MaBhahmen

3% VORGANGSWEISE

Bei fixen Sperren handelt es sich um eine bauli-
che Mafinahme, eine Verordnung ist nicht zwin-
gend erforderlich, kann fiir den Bereich hinter
der Sperre jedoch erforderlich sein (beispiels-
weise, wenn es sich um den Beginn einer Ful3-
gangerzone handelt).

Bei versenkbaren Pollern ist eine stralBenpoli-
zeiliche Verordnung erforderlich, da dadurch
ein Fahrverbot, in der Regel mit Ausnahmen,
hergestellt wird; ein entsprechendes Ermitt-
lungsverfahren ist dafiir erforderlich.

& ZUSTANDIGKEIT

Fir Gemeindestraflen ist die Gemeinde zustan-
dig (Verordnung nach § 94d StVO), fiir Landes-
stralBen im Ortsgebiet die Bezirksverwaltungs-
behorde (Verordnung nach § 94b StVO).

Handelt es sich um eine rein bauliche MaRBnah-
me im GemeindestraBennetz, kann diese von
der Gemeinde umgesetzt werden.
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= WIRKUNG

Stark verkehrsberuhigende Wirkung durch den Ausschluss
des Kraftfahrzeugverkehrs oder, im Falle von Schleusen, eine
starke Reduktion des Kraftfahrzeugverkehrs.

&b RADVERKEHR

Je nach Ausfiihrung der Sperren und Schleusen sowie der
Durchfahrtsbreite kann es zu Einschrankungen des Fahrkom-
forts kommen.

[2] ANMERKUNGEN

Bestimmten Nutzergruppen kann eine Zufahrtsmoglichkeit
gestattet werden. Voraussetzung dafiir sind versenkbare Pol-
ler, Poller mit Sperrmoglichkeit oder Schrankenanlagen mit
Zufahrtskontrolle (Schliissel, Code oder elektronisch).

Bei Einsatz in Wohngebieten wird gebietsfremder Verkehr aus-
geschlossen.

Radrouten sollten bei Anordnung von Sperren und Schleu-
sen durchgangig befahrbar bleiben. Fiir den Radverkehr ist
auf ausreichende Durchfahrtsbreiten unter Berlicksichtigung
breiterer Fahrrader wie Lastenfahrrader zu achten.

Poller sollten vornehmlich aus nachgiebigem Kunststoff er-
richtet werden und gut sichtbar sein. Sie sind auch deutlich zu
kennzeichnen, beispielsweise durch Aufbringung von Boden-
markierungen oder profilierten Markierungen.

© KOSTEN

Die Kosten fiir das allféllig erforderliche Ermittlungsverfahren
und die Verkehrszeichen sind vom jeweiligen StralRenerhalter
zu tragen. Die Aufteilung der Kosten fiir die Planung und die
bauliche Umsetzung erfolgt gemaR Burgenlandischem Stra-
Rengesetz.



3.5 Querungen fiir den Fuf3- und Radverkehr

Querungsstellen sind wesentliche Elemente flir den Fuf3- und Radverkehr. Je nachdem ob FuRR- und
Radverkehr gemischt oder getrennt geflihrt werden, werden unterschiedliche Ausfiihrungsformen

angewendet.

A4 ANWENDUNG

Bei entsprechendem Querungsbedarf sollten
Querungsstellen angeordnet werden.

3% VORGANGSWEISE

Schutzwege sowie Radfahreriiberfahrten sind
verordnungspflichtig.

& ZUSTANDIGKEIT

Grundlage Schutzweg: § 56 StVO; Radfahrer-
Uberfahrt § 56a StVO

Zustandig ist die Bezirksverwaltungsbehorde
(Verordnung nach § 94b StVO).

£ WIRKUNG

Erhéhung der Verkehrssicherheit durch ent-
sprechende Ausstattung der Querungsstellen.
Es wird auch eine Bilindelung der Querungen
bewirkt.

&® RADVERKEHR

Eine entsprechende Ausgestaltung von Radque-
rungen fiihrt zu einer Erhdhung der Sicherheit
und des Fahrkomforts beim Radfahren.

[2] ANMERKUNGEN

Eine getrennte Fiihrung im Streckenbereich bewirkt eine ge-
trennte Querung von Ful3- und Radverkehr, beispielsweise
Schutzweg mit angrenzender Radfahreriiberfahrt; analog
dazu fiihrt eine gemischte Fiihrung im Streckenbereich zu
einer gemischten Querung, beispielsweise Leitermarkierung
(St. Poltner Modell).

Um einen Schutzweg anordnen zu kdnnen, sind die verkehrs-
technischen Kriterien zu erfiillen - ausreichende FulRverkehrs-
und Fahrzeugfrequenzen, Sichtweiten sowie ein addquates
Geschwindigkeitsniveau des Kraftfahrzeugverkehrs sind Vor-
aussetzungen.

An allen Querungsstellen sind ausreichende Sichtweiten und
Sichtbeziehungen zu gewahrleisten. Daher ist auf eine aus-
reichende Erkennbarkeit der Querungsstelle zu achten, Sicht-
behinderungen durch Bepflanzung, parkende Fahrzeuge,
Schaltkasten und dergleichen sind zu vermeiden.

Querungsstellen, sowohl fiir den FuB3- als auch den Radver-
kehr, sind normgerecht zu beleuchten (ONORM O 1051).

Bei der Ausgestaltung ist auf die Erfordernisse sinnes- und
mobilitdtseingeschrankter Personen zu achten.

Vorhandene Markierungen sind regelmaRig zu kontrollieren
und bei Bedarf zu erneuern.

© KOSTEN

Die Kosten fiir das erforderliche Ermittlungsverfahren tragt
der Antragsteller. Die Kosten fiir Verkehrszeichen sind vom je-
weiligen StraRenerhalter zu tragen. Die Aufteilung der Kosten
fir die Planung und die bauliche Umsetzung erfolgt gemaf
Burgenldndischem StraRengesetz.
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3.6 Mittelinsel

Mittelinseln konnen als Hilfe fiir Ful3- und Radverkehr zur Querung der Fahrbahn dienen. Sie erleich-
tern das Queren an geregelten und ungeregelten Querungsstellen. Ihr Einsatz ist vor allem bei brei-
ten Fahrbahnen sinnvoll und - bei Erfiillung der notwendigen Kriterien - auch in Kombination mit
der Anordnung eines Schutzweges oder einer Radfahreriiberfahrt moglich.

A4 ANWENDUNG

Bei zwei- oder mehrstreifigen Straf3en als Que-
rungshilfe fir FuR- und/oder Radverkehr, auch
Geschwindigkeitsreduktion moglich durch Ver-
schmaélerung oder Verschwenk der Fahrbahn.

3% VORGANGSWEISE

Grundsatzlich handelt es sich um eine bauliche
MaRnahme, es sollte eine entsprechende Stra-
Renplanung zugrunde liegen. Fiir eventuelle be-
gleitende MaRnahmen (zum Beispiel Verkehrs-
zeichen ,Vorgeschriebene Fahrtrichtung®) kann
ein Ermittlungsverfahren erforderlich sein.

&J ZUSTANDIGKEIT

Es handelt sich um eine bauliche MalRnahme,
die vom jeweiligen StraRenerhalter durchge-
flihrt werden kann. Im GemeindestralRennetz
ist demnach die Gemeinde fiir die Umsetzung
zustandig. Flr bestimmte begleitende MaRRnah-
men (Verkehrszeichen ,Vorgeschriebene Fahrt-
richtung®) ist die Bezirksverwaltungsbehorde
zustandig.

£ WIRKUNG

Die Querung flir FuBR- und/oder Radverkehr wird
unterteilt, dadurch ist eine einfachere Querung
durch Verkiirzung der zu querenden Lange
moglich. Durch einen damit verbundenen Ver-
schwenk oder Verschmalerung der Fahrbahn
werden eine Geschwindigkeitsreduktion sowie
eine Erhohung der Aufmerksamkeit erzielt.
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& RADVERKEHR

Die Querung der Fahrbahn wird fiir den Radverkehr erleich-
tert.

[2] ANMERKUNGEN

Als Querungshilfe sollte die Breite der Mittelinsel 2,5 m betra-
gen.

Eine entsprechende Beleuchtung ist vorzusehen (ONORM O
1051).

Bei einer Querungsfunktion ist auf eine barrierefreie Gestal-
tung zu achten.

Die Sichtbarkeit der Mittelinsel ist auch bei Dunkelheit zu ge-
wahrleisten.

Zur Beriicksichtigung des Platzbedarfs sind bei der Planung
die Schleppkurven der mafgebenden Bemessungsfahrzeuge
zu beachten.

Eine Kombination mit einer Fahrbahnanhebung ist mdglich
und kann die Wirkung hinsichtlich Geschwindigkeitsreduktion
erhdhen.

Eine Anordnung von uberfahrbaren Leuchtsdulen ist mog-
lich, beispielsweise fiir das Verkehrszeichen ,Vorgeschriebene
Fahrtrichtung®.

Der Gebotspfeil ,Vorgeschriebene Fahrtrichtung“ kann, muss
aber nicht angeordnet werden.

© KOSTEN

Die Kosten fiir die Verkehrszeichen sind vom jeweiligen Stra-
Renerhalter zu tragen. Die Aufteilung der Kosten fiir die Pla-
nung und die bauliche Umsetzung erfolgt gemdR Burgenlan-
dischem StraRengesetz.



3.7 Fahrbahnteiler

Vor allem bei Ortseinfahrten konnen Fahrbahnteiler eingesetzt werden, um die Geschwindigkeiten
zu reduzieren. Durch die Anordnung dieser baulichen Elemente kdnnen dariiber hinaus Fahrgassen-
versatze unterstiitzt, Linksabbiegestreifen abgedeckt oder Uberholvorginge verhindert werden.

A4 ANWENDUNG

Auf héherrangigen StraRen in Ubergangsberei-
chen zwischen Freiland und Ortsgebiet zur Ge-
schwindigkeitsreduktion; darliber hinaus auch
als bauliche Abdeckung von Linksabbiegestrei-
fen sowie zur Verhinderung von Uberholvorgén-
gen

3% VORGANGSWEISE

Grundsatzlich handelt es sich um eine bauliche
MaRnahme, es sollte eine entsprechende Stra-
Renplanung zugrunde liegen. Fiir eventuelle be-
gleitende MalRnahmen (zum Beispiel Verkehrs-
zeichen ,Vorgeschriebene Fahrtrichtung®) kann
ein Ermittlungsverfahren erforderlich sein.

& ZUSTANDIGKEIT

Es handelt sich um eine bauliche MalRnahme,
die vom jeweiligen StraRenerhalter durchge-
flihrt werden kann. Im Gemeindestral3ennetz
ist demnach die Gemeinde fiir die Umsetzung
zustandig. Flr bestimmte begleitende MaRRnah-
men (Verkehrszeichen ,Vorgeschriebene Fahrt-
richtung®) ist die Bezirksverwaltungsbehdrde
zustandig.

£ WIRKUNG

Durch den erforderlichen Verschwenk werden
eine Geschwindigkeitsreduktion und eine Erho-
hung der Aufmerksamkeit erzielt.

& RADVERKEHR

Auf den Radverkehr hat die MaRnahme keine Auswirkungen.

[2] ANMERKUNGEN

Zur Beriicksichtigung des Platzbedarfs sind bei der Planung
die Schleppkurven der mafgebenden Bemessungsfahrzeuge
zu beachten.

Die Sichtbarkeit des Fahrbahnteilers ist auch bei Dunkelheit
zu gewihrleisten, fiir die Beleuchtung gilt die ONORM O 1051.
Die groRte Wirkung ist bei einem kompletten Versatz beider
Fahrbahnhalften gegeben.

Eine Anordnung von uberfahrbaren Leuchtsaulen ist mog-
lich, beispielsweise fiir das Verkehrszeichen ,Vorgeschriebene
Fahrtrichtung®.

Der Gebotspfeil ,Vorgeschriebene Fahrtrichtung“ kann, muss
aber nicht angeordnet werden.

Fahrbahnteiler bei der Ortseinfahrt sind nicht als Querungs-
moglichkeit zu planen.

© KOSTEN

Die Kosten fiir die Verkehrszeichen sind vom jeweiligen Stra-
Renerhalter zu tragen. Die Aufteilung der Kosten fiir die Pla-
nung und die bauliche Umsetzung erfolgt gemaR Burgenlan-
dischem StraRengesetz.
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3.8 Querschnittsaufteilung

Durch eine addaquate StralRengestaltung und die damit einhergehende Querschnittsausbildung kon-
nen die Fahrgeschwindigkeiten und somit auch Aspekte der Verkehrsberuhigung wesentlich beein-

flusst werden.

A4 ANWENDUNG

Bei der Planung oder Umgestaltung von Stra-
Ren im Gemeindestraflennetz

3% VORGANGSWEISE

Es handelt sich um eine bauliche Maltnahme, es
sollte eine entsprechende StralRenplanung zu-
grunde liegen.

& ZUSTANDIGKEIT

Es handelt sich um eine bauliche MalRnahme,
die vom jeweiligen StraRenerhalter durchge-
flihrt werden kann. Im Gemeindestral3ennetz
ist demnach die Gemeinde fiir die Umsetzung
zustandig.

£ WIRKUNG

Bei addquater Querschnittsgestaltung ist eine
verkehrsberuhigende Wirkung erzielbar.

&® RADVERKEHR

Auf den Radverkehr hat die MalRnahme keine
Auswirkungen.

26 | Verkehrsberuhigung Burgenland - Querschnittsaufteilung

[2] ANMERKUNGEN

Breite, geradlinige StralRenziige verleiten zu hoheren Fahrge-
schwindigkeiten.

Die Querschnittsgestaltung sollte nach tatsachlichem Bedarf
ausgefiihrt werden, das Verkehrsaufkommen ist zu beriick-
sichtigen. Eigene Gehsteige sind bei geringen Verkehrsmen-
gen nicht immer erforderlich.

Die Bestimmung der Breiten erfolgt unter Berlicksichtigung
des StraBentyps, der Funktion der StralRe und der festgeleg-
ten beziehungsweise angestrebten Begegnungsgeschwindig-
keit der malRgebenden Fahrzeuge.

Bei einer schmalen Kernfahrbahn (3,50 m bis 4,00 m) sollten
Ausweichstellen fiir den Gegenverkehr vorgesehen werden.

Bei Geschwindigkeiten < 30 km/h ist die Begegnung zweier
Pkw bei einer Breite von 4,50 m moglich.

Eine Abgrenzung der Stellplatze fiir den ruhenden Verkehr ist
erforderlich. Dies kann durch Gestaltung der Stellplatze oder
durch Bodenmarkierungen erfolgen.

Seitliche Flachen kdnnen je nach ortlichen Bedingungen be-
griint oder bepflanzt werden.

Um eine Geradlinigkeit zu unterbrechen, kdnnen Fahrgassen-
versatze angeordnet werden.

In verkehrsberuhigten Bereichen mit geringem Geschwindig-
keitsniveau, beispielsweise in Tempo 30-Zonen, sollte Rechts-
vorrang vorgesehen werden.

Der Mindestabstand zwischen Fahrbahnrand und Grund-
stiicksgrenze sollte mehr als 0,50 m betragen.

© KOSTEN

Die Kosten fiir die Verkehrszeichen sind vom jeweiligen Stra-
Renerhalter zu tragen. Die Aufteilung der Kosten fiir die Pla-
nung und die bauliche Umsetzung erfolgt gemal Burgenlan-
dischem StraRengesetz.



3.9 Torwirkung

Durch unterschiedliche Elemente kann eine Torwirkung erreicht werden. Dies signalisiert einen
Ubergang von Bereichen mit héheren Fahrgeschwindigkeiten in Bereiche, in denen ein geringeres
Geschwindigkeitsniveau erreicht werden soll.

2 ANWENDUNG &% RADVERKEHR
Beim Ubergang von Bereichen mit héheren Auf den Radverkehr hat die Malnahme keine Auswirkungen.

Fahrgeschwindigkeiten zu Bereichen mit nied-
rigerem Geschwindigkeitsniveau - Ortsanfange,

Einfahrt in Zentrumsbereiche |Z| ANMERKUNGEN
g~ Um eine Torwirkung zu erzielen, kdnnen verschiedene Ele-
o 4 VORGANGSWEISE mente eingesetzt werden:

«  Mittelinsel (Fahrbahnteiler)

Es handelt sich um eine bauliche MaBnahme, es .
+  Fahrbahneinengung

sollte eine entsprechende StralRenplanung zu-
grunde liegen. +  Bepflanzung
«  Transparente (unter Beachtung des Hohenabstands von
der Fahrbahn - lichte Hohe )

@ ZUSTAND'GKE'T «  Bauliche Elemente

Eine Beleuchtung kann ebenfalls zur Unterstiitzung der Tor-

Es handelt sich um eine bauliche MalRnahme, wirkung eingesetzt werden.

die vom jeweiligen StraRenerhalter durchge-
flihrt werden kann. Im Gemeindestral3ennetz
ist demnach die Gemeinde fiir die Umsetzung

2ustindig, © KOSTEN

Die Kosten fiir die Verkehrszeichen sind vom jeweiligen Stra-
< Renerhalter zu tragen. Die Aufteilung der Kosten fiir die Pla-
[?’ WIRKUNG nung und die bauliche Umsetzung erfolgt gem&R Burgenlén-

. ) . dischem StraBengesetz.
Durch eine Torwirkung kann eine Senkung der

Fahrgeschwindigkeiten erreicht werden, um
das angestrebte Geschwindigkeitsniveau zu er-
reichen.
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3.10 Gestaltungselemente, Moblierung

Fur die Lebensqualitdt im StralBenraum spielt die Strallenraumgestaltung mit dem mannigfaltig
moglichen Einsatz von Gestaltungselementen eine wichtige Rolle. Durch einen geeigneten Einsatz
von Moblierungen und Elementen kann neben einer Erhohung der Aufenthaltsqualitat auch eine
Senkung des Geschwindigkeitsniveaus erreicht werden.

A4 ANWENDUNG

In Kernzonen, in verkehrsberuhigten Bereichen
zur Unterstlitzung der angestrebten Funktion
der StraRe; zur Verdeutlichung von Zonenrege-
lungen (Begegnungszone, Fullgdngerzone)

3% VORGANGSWEISE

Es handelt sich um gestalterische Malinahme,
es sollte eine entsprechende Planung zugrunde
liegen.

& ZUSTANDIGKEIT

Es handelt sich um gestalterische Malnahmen,
die vom jeweiligen StraRenerhalter durchge-
fihrt werden kénnen. Im Gemeindestraf3ennetz
ist demnach die Gemeinde fiir die Umsetzung
zustandig.

£ WIRKUNG

Gestalterische Elemente unterstiitzen die Stra-
Renfunktion und konnen das Geschwindigkeits-
niveau reduzieren, beispielsweise durch die Re-
duktion der optischen Breite des StraBenraums.

&b RADVERKEHR

Auf den Radverkehr hat die Manahme keine Auswirkungen.

[2] ANMERKUNGEN

Beim Einsatz von Gestaltungselementen sind die Bediirfnisse
aller relevanten Personengruppen zu beriicksichtigen.

Zum Einsatz kdnnen unterschiedliche Elemente kommen:

«  Pflanzen als Gestaltungs- und Gliederungselemente

+  Moblierungen wie Sitzgelegenheiten, Brunnen, Beleuch-
tung, Skulpturen, Blumentroge, Poller

»  Belagswechsel zur Strukturierung des Strafenraums

Eine attraktive StraBenraumgestaltung erhoht die Bereit-

schaft fiir lingere FuBwege und kann zu einer Anderung des
Modal Split fihren.

Bei der Gestaltung sind Bediirfnisse von Personen mit Sinnes-
beeintrachtigung und eingeschrankter Mobilitat zu bertick-
sichtigen.

Esist auf ausreichende Absténde der Gestaltungselemente von
der Fahrbahn zu achten (Einhaltung des Lichtraumprofils).

Gestaltungselemente diirfen nicht zu Sichtbeeintrachtigun-
gen fiihren.

© KOSTEN

Die Aufteilung der Kosten fiir die Planung und bauliche Um-
setzung erfolgt gemal Burgenlandischem StraRengesetz.
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3.11 Verkehrslichtsignalanlage

Eine Verkehrslichtsignalanlage (Ampel) kommt dann in Betracht, wenn ein erhohtes Verkehrsauf-
kommen besteht, bei kreuzenden Verkehrsstromen sowie wenn Ful3- und Radverkehr fiir eine Que-
rung keine ausreichenden Zeitliicken vorfinden. Ampelanlagen werden zur Erh6hung der Verkehrs-
sicherheit, aber auch zur Verbesserung der Qualitat des Verkehrsablaufes eingesetzt.

44 ANWENDUNG

Bei Querungsstellen an hoher belasteten Stra-
Ren; in Kreuzungsbereichen

3% VORGANGSWEISE

Ein Ermittlungsverfahren ist erforderlich.

J ZUSTANDIGKEIT

Die Gemeinde kann bei der Bezirksverwaltungs-
behorde die Anbringung einer Ampel anregen.
Die Bezirksverwaltungsbehorde kann dem Stra-
Renerhalter die Anbringung einer Ampel auftra-
gen.

£ WIRKUNG

Durch signalgeregelte Querungsmoglichkeiten
wird die Verkehrssicherheit erhoht.

&® RADVERKEHR

Auf den Radverkehr kann die Malinahme unter-
schiedliche Auswirkungen haben. Die Installa-
tion einer Ampel kann sichere Querungen be-
wirken, jedoch auch zu Fahrtunterbrechungen
fihren.

[“J ANMERKUNGEN

Eine Anwendung ist sinnvoll bei hcher belasteten Straf3en so-
wie bei StraRen mit hoherem vorherrschenden Geschwindig-
keitsniveau.

Weitere Kriterien fiir den Einsatz einer Ampel konnen bei-
spielsweise auch auftretende Unfalle, unzureichende Sicht-
weiten, die nicht verbessert werden konnen, besondere
Gefahrdung bestimmter Nutzergruppen, hohe Fahrgeschwin-
digkeiten oder grof3e Querungsbreiten sein.

Eine getrennte Signalisierung von FuRR- und Radverkehr oder
Vorlaufzeiten (friihere Freigabe) fiir diese Nutzergruppen sol-
len, wenn moglich, vorgesehen werden.

Bei der Ermittlung der Griinzeiten soll eine geringe Gehge-
schwindigkeit angesetzt werden, um auch langsamen Que-
renden eine ausreichende Querungszeit zur Verfligung zu
stellen.

Eine Druckknopfampel kann errichtet werden, wenn die Fre-
quenzen des querenden FuR- und Radverkehrs sehr unregel-
maRig sind und eine nicht signalgeregelte Querungshilfe kei-
ne ausreichende Sicherheit bietet.

Bei Druckknopfampeln sind moglichst kurze Anmelde- be-
ziehungsweise Wartezeiten fiir den FuB- und Radverkehr vor-
zusehen. Langere Wartezeiten beeintrdchtigen die Akzeptanz
und kénnen zu Rotlichtmissachtungen fiihren.

Die mogliche Zusatzeinrichtung von akustischen Hilfssignalen
(Blindenakustik) ermdglicht auch blinden und stark sehbehin-
derten Menschen das sichere Uberqueren der StraRe.

© KOSTEN

Die Kosten fiir das erforderliche Ermittlungsverfahren und
die Kosten fiir Verkehrszeichen sind vom jeweiligen StralRen-
erhalter zu tragen. Die Aufteilung der Kosten fiir die Planung
und die bauliche Umsetzung erfolgt gemaR Burgenldndi-
schem StraRBengesetz.
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4. BEGLEITENDE MASSNAHMEN

4.1 Mobile Tempoanzeige

Eine Mobile Tempoanzeige (MTA) ist ein elektrooptisches Informationssystem mit integrierter Radar-
Messvorrichtung, die der fahrzeuglenkenden Person eine direkte Riickmeldung Uber die gefahrene
Geschwindigkeit liefert. Dadurch kann eine Geschwindigkeitsreduktion erreicht werden.

44 ANWENDUNG

Unterstlitzend als bewusstseinsbildende MaR-
nahme

3% VORGANGSWEISE

Es handelt sich um eine bewusstseinsbildende
Maflinahme.

& ZUSTANDIGKEIT

Die MalRnahme kann von der Gemeinde in Ab-
stimmung mit dem StraRBenerhalter durchge-
fliihrt werden.

£ WIRKUNG

Die Geschwindigkeitsmessung wird in gewis-
sem Sinne offentlich durchgefiihrt und bietet
den Aspekt einer sozialen Kontrolle.

Eine Wirksamkeit ist nur bei in Betrieb befindli-
chen Geraten gegeben, die MaBnahme hat keine
nachhaltige Wirkung.
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&b RADVERKEHR

Auf den Radverkehr hat die Malnahme keine Auswirkungen.

[2] ANMERKUNGEN

Eine hohere Wirksamkeit ist in erster Linie bei Stralen mit
Uberdurchschnittlichem Geschwindigkeitsniveau gegeben.

Eine gute Sichtbarkeit der Tempo-Anzeige ist wesentlich.

Eine dauerhafte Nutzung ist nur bei entsprechender Strom-
versorgung moglich (Anschluss an das Stromnetz, Betrieb mit
Solarpaneelen).

Da die Wirksamkeit der MaRnahme mit langerer Anbringungs-

dauer abnimmt, wird ein regelmaRiger Standortwechsel emp-
fohlen.

Bei der Anbringung der mobilen Tempoanzeige ist auf einen
ausreichenden Abstand zur Fahrbahn (eine Position auRer-
halb des Lichtraumprofils) zu achten.

© KOSTEN

Die Kosten fiir Aufstellung und Betrieb im Gemeindegebiet in-
klusive LandesstraRen tragt die Gemeinde.



4.2 Piktogramme, Sondermarkierungen

Um einzelne Mallnahmen zu unterstiitzen, kdnnen Piktogramme und Sondermarkierungen auf der
Fahrbahn sowie den Nebenanlagen eingesetzt werden.

44 ANWENDUNG

Zur Unterstiitzung anderer Maflnahmen

3% VORGANGSWEISE

Piktogramme und Sondermarkierungen kon-
nen vom StralRenerhalter selbstdndig aufge-
bracht werden.

&J ZUSTANDIGKEIT

Die MaBnahme kann im Gemeindestralennetz
von der Gemeinde selbstandig durchgefiihrt
werden. Auf Landesstralen kann in Abstim-
mung mit dem StralBenerhalter eine derartige
MafRnahme umgesetzt werden.

£ WIRKUNG

Da die Bodenmarkierungen direkt im Blickfeld
der Lenkenden liegen, haben sie eine hohe Auf-
falligkeit und unterstiitzen somit wirksam die
Regelungen, die sie signalisieren.

&® RADVERKEHR

Piktogramme konnen zur Leitung des Radver-
kehrs eingesetzt werden (beispielsweise Shar-
rows) und auf sensible Bereiche wie Radfahrer-
lberfahrten hinweisen.

[2] ANMERKUNGEN

Piktogramme sollten unmittelbar vor den relevanten Stellen
aufgebracht werden.

Sinnvoll ist der Einsatz vor allem in sensiblen Bereichen wie
etwa im Umfeld von Schulen, um dort die Aufmerksamkeit zu
erhdhen.

Ge- und Verbote konnen nicht allein durch Piktogramme
kundgemacht werden. Fiir die rechtliche Wirksamkeit von Ge-
und Verboten sind jedenfalls die entsprechenden Verkehrszei-
chen aufzustellen.

Um die Erkennbarkeit zu verbessern, sind Piktogramme pers-
pektivisch aufzubringen.

Die Bodenmarkierungsmaterialien sollten einen richtlinien-
gemalen Standard aufweisen. Gute Griffigkeit ist zu gewahr-
leisten. Auch auf eine entsprechende Tages- und Nachtsicht-
barkeit der Markierungen ist zu achten.

Die Piktogramme sind regelmaRig auf ihre Eigenschaften zu
Uberpriifen und gegebenenfalls zu erneuern. Die Zeitinterval-
le zwischen den Markierungsarbeiten hangen vor allem von
der Verkehrsmenge an der jeweiligen Fahrbahnstelle ab.

© KOSTEN

Die Kosten fiir Sondermarkierungen auf Antrag der Gemeinde
sind im Gemeindegebiet inklusive LandesstraBen durch die
Gemeinde zu tragen. Zu berticksichtigen ist, dass die Pikto-
gramme regelmaRig erneuert werden miissen.
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Checkliste Begegnungszone

Motive fiir die Errichtung einer Begegnungszone

GEEIGNET

UNGEEIGNET

Die Aufenthaltsqualitat soll erhoht werden.

jaD

neinD

Der offentliche Raum und die Wirtschaft sollen belebt werden.

jaD

neinD

FuB- und Radverkehr sollen geférdert werden.

jaD

neinD

Fahrgeschwindigkeiten sollen verringert werden.

jaD

neinD

Parkplétze sollen geschaffen werden.

nein D

jaD

Durchgangsverkehr soll auf das umliegende Stralennetz verlagert werden.

nein D

jaD

Raumliche Lage und Nutzung

Es sind vielfaltige ErdgeschofRnutzungen (Geschéfte, Gastronomie, offentliche
Einrichtungen) vorhanden.

jaD

neinD

Der StralRenraum hat das Potenzial, die Aufenthaltsqualitat zu verbessern.

jaD

neinD

Der Parkdruck ist gering.

jaD

neinD

Der betreffende Strallenraum ist 100 - 500 m lang.

jaD

neinD

Verkehr

Der Querungsbedarf des Ful3- und Radverkehrs ist flaichenhaft und nicht nur
punktuell gegeben: Es gibt mehr als 25 Querungen von Ful3- und Radverkehr pro
Stunde und 100 m Lange.

jaD

neinD

Das Kraftfahrzeug-Verkehrsaufkommen liegt unter 1.000 Kraftfahrzeugen pro
Stunde oder unter 10.000 Kraftfahrzeugen pro Tag.

jaD

neinD

Der Schwerverkehrsanteil liegt bei < 50 Lastkraftwagen pro Stunde.

jaD

neinD

Anwesenheitsquote: FuR- und Radverkehr betragen > 20 % des Kraftfahrzeug-Ver-
kehrsaufkommens.

jaD

neinD

Es gibt geringen Parkdruck und abseits der Straf3e ausreichend Parkmdglichkei-
ten.

jaD

neinD

Das Kraftfahrzeug-Verkehrsaufkommen liegt unter 300 Kraft-
Bei schmalen fahrzeugen pro Stunde.

jaD

neinD

Querschnitten: | pyryerkehr: Mindestens 25 Personen in der Spitzenstunde

und mindestens 150 Personen pro Tag sind zu Fuf’ unterwegs.

jaD

neinD

Umsetzung

Die Finanzierung einer Umgestaltung ist moglich.

jaD

neinD

Bei der Gestaltung werden ausreichende Sichtverhaltnisse gewdhrleistet.

jaD

neinD

Die Unterstiitzung und Bereitschaft der Anwohnerschaft und Gewerbetreibenden
sind vorhanden.

jaD

neinD
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Checkliste SchulstraRe

Grundsatzliche Kriterien fiir die Einrichtung einer SchulstralRe

GEEIGNET UNGEEIGNET
Im unmittelbaren Umfeld ist ein Schulstandort vorhanden. jaD neinD
Die SchulstraRe wird nicht am héherrangigen Stralennetz vorgesehen. ja D nein D
Die Strale hat keine wichtige Netz- oder ErschlieBungsfunktion. ja D nein D
Die umliegenden StraRen konnen in der Geltungsdauer der SchulstraRe erreicht ja D nein D
werden.
Die zu erwartenden Verkehrsverlagerungen sind vertretbar. ja D nein D
Fur Kinder und Juggr?fjlichte' wird eine Verbesserung der Verkehrssicherheit und ja D nein D
der Aufenthaltsqualitat erreicht.

Erforderliche Detailpriifungen bei Einrichtung einer Schulstrae:
»  BeiVorhandensein von Ladezonen oder Gewerbebetrieben im Bereich der SchulstralRe
«  BeiVorhandensein von Stellpladtzen fiir mobilitatseingeschrankte Personen im Bereich der Schulstrale
+  Wenn uniibersichtliche StralRenstellen vorhanden sind
+  Wennin der StraRe eine Route des 6ffentlichen Personennahverkehrs verlduft

«  Haltemoglichkeiten fiir Zu- und Abholverkehr im Schulumfeld im Bestand beziehungsweise nach
Umsetzung der SchulstraBe (Auswirkungen auf das Holen und Bringen bei Einfiihrung der Schulstralie)

+  Routen von Einsatzfahrzeugen
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Checkliste WohnstraRe

Grundsatzliche Kriterien fiir die Einrichtung einer WohnstralRe

GEEIGNET UNGEEIGNET

Der vorgesehene Bereich (Strale, StralRenziige) weist nur eine ErschlieBungs- X D . D
funktion auf - es besteht kein notwendiger Durchzugsverkehr. Ja nein

Die Verkehrsbelastung ist gering - es fahren héchstens 100 Kraftfahrzeuge in der
Spitzenstunde, der durchschnittliche Tagesverkehr umfasst hochstens 500 Kraft- ja D nein D
fahrzeuge pro Ein- beziehungsweise Ausfahrt.

Es fahrt kein nennenswerter Schwerverkehr durch den vorgesehenen Bereich. ja D nein D

Es fahrt kein 6ffentlicher Personennahverkehrim vorgesehenen Bereich. ja D nein D

Die fuir den motorisierten Verkehr zuriickzulegende Strecke bis zur ndchsten Aus-
fahrt aus der Wohnstral3e ist bei durchgehenden Straf3en kiirzer als etwa 250 m,
bei Sackgassen und EinbahnstraRen maximal 350 m. MafRgebend ist dabei die jaD neinD
Fahrldnge zwischen jeweils zwei Ein- oder Ausfahrtsmoglichkeiten, nicht die Ge-
samtldnge der StraRe.

Die Langsneigungen liegen unter 6 %. jaD neinD
Der GroRteil des Verkehrs (GroRenordnung mindestens rund 65 %) ist Anrainer- X D . D
oder Besuchsverkehr. Ja nein
Das Gebiet weist ausschlieBlich eine Wohnfunktion auf. ja D nein D
Die betreffende Siedlung ist dicht und kleinteilig bebaut ohne Freiflachen. ja D nein D
Der nicht motorisierte Verkehr dominiert gegeniiber dem durchschnittlichen i D . D
Kraftfahrzeugverkehr. Ja nein
Es besteht bereits wenig Parkdruck beziehungsweise ist es moglich, Stellplatze 5 D . D
ja nein

im betreffenden StraRenzug zu reduzieren.

Mehr als 50 % der Anrainer stimmen der Einrichtung einer WohnstrafRe zu. jaD neinD

Erforderliche Detailpriifungen bei Einrichtung einer WohnstraBle:
«  Gestaltungselemente, die den Fahrzeugverkehr auf die besondere Funktion der StralRe hinweisen, um vor
allem den FulRverkehr entsprechend zu ermdglichen und einen sicheren Verkehrsablauf fiir alle Beteiligten zu

gewahrleisten:

. Bereits vorhandene Elemente:

+  Wenn keine Elemente vorhanden, geplante Mainahmen:

o Charakteristik der StraBe: Sind Umstdnde gegeben, die aus Griinden der Verkehrssicherheit - unter besonde-
rer Berlicksichtigung des FuRverkehrs - eine Herabsetzung der Fahrgeschwindigkeit auf Schrittgeschwindigkeit
begriindbar machen?

+  Wenn ja, welche:

o Vorrangregelungen: Sind innerhalb des vorgesehenen Bereichs Kreuzungen vorhanden, so gilt auf diesen der
Rechtsvorrang. Ist diese Regelung nicht der Fall, so ist vor Verordnung der WohnstraRRe eine Uberpriifung der
Vorrangverhaltnisse durch die zustandige Verkehrsbehorde erforderlich.

+  Eine weitere Detailpriifung ist erforderlich, wenn einer der in der Liste genannten Punkte mit ,,nein“ beant-
wortet wurde.
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